Uluslararasi ticaretin hareket unsurunu uluslararasi lojistik ve 6zellikle tasimacilik olusturur.
Uluslararasi esya tasimacihigi bes farkh tasimacilik ttrd (modu) ile veya bunlarin karmasindan olusan
coklu tasimacilik ile gerceklestiriimektedir Bu bes tasimacilik turt sunlardir; karayolu,

denizyolu, havayolu, demiryolu ve boru hatti tasimaciligi.



Tablo 1: Tasima turlerine gore en yaygin ve guncel uluslararasi konvansiyonlar:

Karayolu

Denizyolu

Demiryolu

Havayolu

Uluslararasi Konvansiyonun
Adi

CMR Konvansiyonu: Esyalarin
Karayolundan Uluslararasi Nakliyati
icin Mukavele Sdzlesmesi

Rotterdam Kurallari: Kismen veya
Tamamen Deniz Yoluyla Uluslararasi
Yk Tasinmasina iligkin Sézlesmeler
Hakkinda Birlesmis Milletler
Konvansiyonu

COTIF-CIM: Uluslararasi Demiryolu
Tasimalarina iligkin Sézlesmesi
CIM: Uluslararasi Demiryolu Esya
Tasima Soézlesmesine iliskin Tektip
Kurallar

Montreal Konvansiyonu:
Havayoluyla Uluslararasi
Tasimaciliga iligkin Belirli Kurallarin
Birlestirimesine Dair Sézlesme
(Montreal S6zlesmesi)

Yururluge Giris Tarihi

2.7.1961

HenGz yararidkte degil

1.5.1985

03.11.2003

Taraf Devlet Sayisi

55

S0

118



Karayolu tasimaciligi ile ilgili olan konvansiyon (CMR Konvansiyonu) Birlesmis
Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (United Nations Economic Commission for Europe -
UNECE) onculugunde olusturuimustur. CMR Konvansiyonu 19 Mayis 1956'da Genova'da
imzaya aciimig, 2 Temmuz 1961'de vyururluge girmistir. Konvansiyona Avrupa ulkeleri,

kuzey ve bati Asya ulkeleri ile iki kuzey Afrika ulkesi taraf olmustur (unece.org).



Denizyolu ile esya tasimaciigini dizenleyen ve kisaca Rotterdam Kurallari olarak anilan

konvansiyon; Birlesmis Milletler Uluslararasi Ticaret Hukuku Komisyonu tarafindan hazirlanarak 1924
Lahey Kurallar, 1968 Lahey-Visby kurallari ve 1978 Hamburg Kurallari olarak bilinen konvansiyonlar
gunumuzun ihtiyaclarina ve teknolojik gelismelerine uygun sekilde guncellemek amaciyla 23 Eylul 2009
tarihinde, Rotterdam’da imzaya aciimistir. Konvansiyon yirmi devlet tarafindan kabul edildikten bir yil sonra
yuraritge girecektir (uncitral.org). Konvansiyonu hentz 25 devlet imzalamis ve sadece 3 devlet kabul
etmistir. Bu bilgiler 1s1ginda, Konvansiyonun yakin gelecekte yurlrlige girecedi soylenebilir. Rotterdam
Kurallari sadece deniz tagima sézlesmelerine degil, bir kismi deniz tasimasini iceren bitin tasima

sOzlesmelerine de uygulanabilecektir. Basgka bir ifadeyle, bir boluma deniz tagimasini iceren butiin kapidan

kaplya tagima s6zlesmelerinde uygulanabilecektir.



Uluslararasi demiryolu tasimalarnna iliskin kurallar, 9 Mayis 1980 tarihli Uluslararasi
Demiryolu Tasimalarina lligkin Sézlesme (COTIF)'de belirflenmigtir. Demiryolu ile esya
tasimalarina iliskin dizenleme ise bu konvansiyonun B Ana Eki'dir. Bu ekin tam adi, CIM:
Uluslararasi Demiryolu Esya Tasima Sézlesmesine lliskin Tektip Kurallar seklindedir ve
kisaca COTIF-CIM olarak anilir. Konvansiyon, 1999 yilinda Vilnius Protokoll ile guncellen
mis ve bu giincel sekli ile 1 Temmuz 2006 tarihinden itibaren yararlktedir (cotif.org).

Konvansiyona, Avrupa, Kafkasya, Ortadogu ve Kuzey Afrika'da yer alan 49 devlet taraftir.



Uluslararasi havayolu tagsimaciligini diuzenleyen temel konvansiyon 28 Mayis 1999
tarihinde imzaya acilip 4 Kasim 2003 tarihinde yurirlige giren Montreal Konvansiyonudur.
Tam adi Havayoluyla Uluslararasi Tasimaciliga lliskin Belirli Kurallarin Birlestirimesine Dair
Sozlesme olan Montreal Konvansiyonu, pek cok protokol ile degisiklige ugrayan 1929
Varsova Konvansiyonu’'nun bir yek(nu ve 6zeti niteligini tasimaktadir. Ote yandan Montreal

Konvansiyonunda genel olarak Varsova Konvansiyonunun temel yapisi korunmustur.



Uluslararas) Esya Tasima Konvansiyonlarinin Uygulama Alanlari

Buatun konvansiyonlarda (¢cok tarafli uluslararasi s6zlesmelerde) oldugu gibi esya
tasimaciligina iliskin konvansiyonlarda da kapsama alaninin acik olarak ortaya konmasi
onemli bir konudur. Cunkl, s6z konusu bu hukuki metinler kapsamina giren olaylarda
ve/veya durumlarda kisileri baglar, onlara maddi ve hukuksal sorumluluklar yukler. Bu

nedenle, oncelikle konvansiyonlarin her birinin hangi durum ve sartlarda uygulanacaginin

belirlenmesinde fayda vardir.



Karayolu esya tasimaciligi icin CMR Konvansiyonunun uygulama alani:

CMR'nin uygulama alani Konvansiyonun 1. ve 2. maddelerinden olusan |. béliumuinde
dizenlemistir. Her iki madde incelendiginde, uygulama alanini genisletmeyi amaclayan ifadelerin

varligl yaninda daraltmayi amaclayan ifadelerin de oldugu géze carpmaktadir.

CMR 1/1.’e gbre; “Bu Soézlesme, S6zlegmede belirtildigi gibi yukleme yeri ve teslim igin
belirlenen yerin en az biri akit tlke olan iki ayri ulkede olmasi halinde, taraflarin ikametgahi ve
milliyetine bakiimaksizin Gcret karsiliginda yuklerin tasit ile karadan tasinmasina ait her mukaveleye
uygulanacaktir.” Oncelikle, m1/1'deki yikleme ve teslim yeri Glkesinin herhangi birisinin CMR'ye taraf
olmasini yeterli géren “yukleme yeri ve teslim icin belirlenen yerin en az biri akit tlke” ifadesi uygulama
alanini genigletmeyi amaclayan bir ifadedir. Tasima sézlesmesinin taraflarinin milliyetinin veya
ikametgahinin dnemli olmadigini belirten “taraflarin ikametgahi ve milliyetine bakilmaksizin” ifadesi de

benzer niteliktedir.



Bir diger genisletici ifade ise m. 1/3'deki “Bu sézlesme tasimanin devletler veya kamu kurum
veya kuruluslar tarafindan yapildigi hallerde de uygulanacaktir’ cumlesinde yer almaktadir. Diger
yandan, “UGcret karsiliginda yuklerin tasit ile karadan tasinmasina ait her mukaveleye uygulanacaktir”
ifadesinde uygulama alanini daraltici birden fazla unsur vardir. Birincisi, tagima ucret karsiliginda
yapilimalidir; ikincisi, yukler tasit ile tasinmalidir; uctncusu, tasima karadan yapiimaldir. Ayrica, m.
2/1’'in ilk cumlesi ile karadan tasima konusu biraz esnetilerek yolun bir kisminda deniz, demiryolu,
nehir, kanal veya havayoluyla yukin bosaltiimadan tasindigi hallerde uygulanacagr hukmu
konulmustur. Bu cimle de genisletici bir ifade olarak degerlendiriimelidir. Bir karayolu tasitinin,
yUukina indirmeksizin seferinin bir béluminde Ro-Ro gemilerini kullanmasi durumu konvansiyonun

uygulama alani igindedirr.




Denizyolu esya tasimaciligi icin Rotterdam Kurallarinin uygulama alani:

Rotterdam Kurallarinin uygulama alani Konvansiyonun 2. kisminda 5-7.
maddelerinde aciklanmistir, burada da genisletici ve daraltici ifadeler s6z konusudur. Genel
olarak m. 5 genisletici ifadeler icerirken, 6. ve 7. maddeler daraltici niteliktedir. Asil dnemlisi,

daha onceki deniz tasimaciligina iliskin konvansiyonlardan farkli mahiyetteki 1(a)

maddesinin genisletici niteligidir.



Konvansiyonun uygulama alanini fazlasiyla genisleten m. 1(a)'nin ikinci cumlesine gore,
“‘Sozlesme, deniz yoluyla tasimaya iliskindir ve deniz tasimaciligina ek olarak diger tasima sekillerini de
kapsayabilir.” Bu cumleden, yapilan deniz tagsima sézlesmesinin sadece deniz tasimasini degil, bununia
baglantili diger tasima turlerini de kapsadigl anlasiimaktadir. Rotterdam Kurallari m. 5/1'e goére; teslim
alma yeri ve teslimat yerinin farkli devletlerin sinirlari icinde olmasi ve bunlardan, (a) teslim alma yeri, (b)
yukleme limani, (c) teslimat yeri veya (d) bosaltma limaninin herhangi birinin bu konvansiyona taraf olan
bir devletin sinirlari dahilinde yer almasi| durumundaki tasima sézlesmelerine uygulanacaktir. Bu madde
m. 1(a) ile birlikte yorumlandiginda, sadece bir bélumunde deniz tagsimaciliginin s6z konusu oldugu
uluslararasi bir tasimanin sadece bir limaninin konvansiyona taraf bir devletin sinirlari icinde olmasi, bu

tasima sézlesmesinin butuntne Rotterdam Kurallarinin uygulanmasint mumkuan kilacaktir.




Konvansiyonun 5/2. maddesi de CMR Konvansiyonuna benzer sekilde uygulama alanini
genigletmektedir; “Bu Konvansiyon, geminin, tasiyanin, ifa eden taraflarin, tasitanin, alicinin veya ilgili bagka
bir tarafin milliyetine bakilmaksizin uygulanir.” Konvansiyonun 6. ve 7. maddeleri ise daraltici nitelikte olup

genel olarak charter sozlegsmelerini konvansiyonun uygulama alani disinda birakmaktadir.

Charter sézlegsmeleri bir tur yer tahsis sézlesmesi olup, geminin tamaminin veya bir kisminin tasitana
tahsis edildigi sozlesme seklinde tanimlanmigtir. Bu tiir sézlesmelerde 6nemli olan yuk dedgil, yiki tasiyacak
olan arag, yani gemidir. Yapilan navlun sézlegmesiyle, yiik tasinmak Uzere bir gemi tutulmussa, béyle bir
sozlegsme charter sozlegsmedir. Buradaki "gemi tutulmasi” ifadesinden “geminin tahsis edilmesi” anlasiimalidir;
tagiyan, gemiyi tagitana tahsis etmektedir. Geminin tahsis ve kullanim sekline gére charter sézlesmeleri tam
charter ve kismi charter seklinde ikiye ayrilmaktadir. Geminin tamam tahsis edilmisse bu tiir charter

sozlegmesi tam charter; bir kismi tahsis edilmigse kismi charterden bahsedilir. Bu giin yapilan charter

sozlesmelerinin gogu tam charter sé6zlesmelerdir.




Demiryolu esya tasimacihgi icin COTIF-CIM'in uygulama alani:

COTIF-CIM’in Uygulama alaninin belirleyen 1. madde 1. paragrafi; “Is bu Tektip Kurallar, esyanin teslim
alindigi yer ile teslim edilmesi i¢cin ongorulen yerin iki farkli dye Devlette bulunmasi halinde, butun ivazli
demiryoluyla esya tasima sozlesmelerine uygulanir. S6zlesmedeki taraflarin merkezi ve milliyeti ne olursa olsun
ayni sekilde uygulanir.” diyerek uygulama alanini iki daraltici, bir genisletici ifadeye yer vermistir. Esyanin hem
teslim alindigi hem de teslim edilecegi yerin konvansiyona taraf olan devletlerin sinirlari iginde yer almasi birinci
daraltici ifadedir. Tagima sozlesmesini ivazli olmasi ise ikinci daraltici ifadedir. Diger yandan, CMR Konvansiyonuna
benzer olarak demiryolu ile esya tasimalarinda da, tasima sozlesmesini yapmis olanlarin milliyeti yada merkezi
(ikametgahi) onemli degildir. Bu hukum ise uygulama alanini genisletici niteliktedir. Kismi bir genisletici unsur ise
ayni maddenin 2. paragrafinda mevcuttur; esyanin teslim alindigi yer ile teslimi igcin éngérulen yerin, en azindan
birinin konvansiyona taraf devlette bulunmasi halinde tasima soézlegsmesini yapan taraflar eger isterler ise bu

konvansiyonun uygulanmasini kararlagtirabilirler.




